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Studierende der Architektur, Innenarchitektur, Orts-, Regional und Landesplanung, Kunstgeschichte, Restaurierung, Archéologie, Bau- und Verkehrs-
ingenieurwesen oder anderer denkmalrelevanter Disziplinen Gruppenarbeiten mit zwei Personen sind moglich.

Ausschreibungssprache ist Deutsch, Wettbewerbsbeitrdge konnen in deutscher und englischer Sprach eingereicht werden.

Im Sinne einer Identitit und Geschichtsbewusstsein fordernden Erhaltung des baukulturellen Erbes ist es verstirkt notwendig, auch jiingere Zeugnisse
der Architekturund Stadtbaugeschichte ins Blickfeld der Denkmalpflege zu riicken. Dazu zahlen Werke der 60er, 70er, 80er und 90er Jahre des ver-
gangenen Jahrhunderts, die heute zunehmend 6ffentliche Aufmerksamkeit und konservatorisches Interesse auf sich ziehen, aber auch Kontroversen
auslosen.

Mit dem Studierendenwettwettbewerb ,,60plus - U-Bahn- und Verkehrsbauten mdchten die Auslober die ICOMOS-Studierendenwettbewerbe 2015
»from 60 to 90 und 2017 ,,60plus XXL" fortfithren und das Augenmerk auf die U-Bahn- und Verkehrsanlagen der Nachkriegszeit richten. Es sind
sowohl analytische Beitrage zur Bedeutung, Funktion und Sanierung oder Modernisierung und Transformierung denkmalwerter Verkehrsanlagen
moglich als auch konzeptionelle Beitridge mit Vorschlagen zur Konservierung, Restaurierung oder erhaltenden Erneuerung und Nachnutzung. Die
Verkehrsarchitektur der Nachkriegsjahrzehnte — unter und tiber der Erde - prégt das reale und erinnerte Bild unserer Stadte: sie geh6rt damit zu den
Orientierungs- und zuweilen auch Identifikationsorten von Bewohner*innen und Besucher*innen. In der zweiten Hilfte des 20. Jahrhunderts sahen
zahlreiche Verkehrsverwaltungen im Bau bzw. den Ausbau von Stadtautobahnen, Schnellstraien, HochstrafSen und Stralentunnels, Sund U-Bahn-
netzen, unterirdischen Straflenbahnanlagen, Fufigidngerunter- und - tiberfithrungen, Anlagen und Bauten fiir den ruhenden Verkehr, aber auch in der
Anlage und Modernisierung von Schienenverbindungen, von Wasserstraflen und Stiitzpunkten der Luft- und Raimfahrt etc. als Gebot der Stunde:
Zunehmender Individualverkehr, Bevolkerungswachstum und der Wunsch nach der Umsetzung aktueller stadtebaulicher Leitbilder fithrten zu einer
Stadt- und Regionalentwicklung, die der Verkehrsinfrastruktur enorme Flichen des Stadt- und Landschaftsraums zuwies und Bauwerke ermdglichte,
die Stadt und Landschaft entscheidend verandert haben und bis heute pragen. Wie kaum eine andere Baugattung steht die Verkehrsarchitektur fiir
Stddtebau und Landschaftsplanung in der zweiten Hélfte des 20. Jahrhunderts. Sie ist ein epochenbildendes Charakteristikum und zugleich in dieser
Intensitét fiir die europdische Orts- und Regionalentwicklung einzigartig.

Ein Augenmerk des Wettbewerbs soll der unterirdischen Architektur des schienengebundenen 6ffentlichen Nahverkehrs von U-Bahn- und U-Straflen-
bahnsystemen liegen. Denn unterirdische Bahnstationen gehorten zu den substantiellen und reprisentativen Bauaufgaben der Nachkriegsjahrzehnte
und bilden heute eine selbstverstindliche — und daher oft iibersehene - Grundlage der alltiglichen Lebenswelt in den gréleren Stadten. Zugleich iiben
sie auf Grund ihrer Lage im Untergrund nach wie vor eine besondere Faszination Nutzer*innen und Bauverantwortlichen aus.

Ein GrofSteil der seit den 1950er und bis in die 1980er Jahre entstandenen Verkehrsbauten hat inzwischen das Ende seines ersten Lebenszyklus
erreicht. Stationen des OPNV stehen unter starkem Sanierungsdruck, innerstidtische Hochstraflen, Autobahnbriicken und -bauten verlieren zusam-
men mit dem motorisierten Individualverkehr an Bedeutung und miissen den neuen Bediirfnissen nach Rad- und Fuflgingerverkehrsinfrastruktur
angepasst werden. Fernbahntrassen, schiftbare Fliisse und Kanile und Flughéfen der zivilen und militdrischen Luftfahrt miissen modernisiert und
erneuert werden. Zahlreiche Verkehrsbauwerke der Nachkriegszeit stehen vor Eingriffen, auch entstellende Verdnderungen drohen, wo in Bewusstsein
tur die gestalterischen Qualitdten und historische Bedeutung dieser Alltagsarchitekturen fehlt. Denn Betrachtungen zum Denkmalwert, zur Bedeutung
von Verkehrsbauten fiir unsere Bau- und Kulturgeschichte, zur architektur- und kunsttheoretischen Einordung der Bauaufgabe, zur Ertiichtigung der
historischen gestalttragenden Materialien und Techniken sowie zur Rolle von Verkehrsanlagen der Nachkriegsmoderne in der kollektiven - lokalen
oder auch touristischen - Erinnerung stehen erst am Anfang. Der transdisziplinir ausgerichtete Wettbewerb zielt auf eine kritische Entwicklung von
Denkmalkriterien und Méglichkeiten einer denkmalgerechten Erhaltung und Nutzung dieser bisher unterbelichteten Denkmalgattung.

Erwartet wird die Untersuchung eines Verkehrsbauwerks, einer Verkehrsanlage oder von Verkehrssystemen auf mégliche Denkmalbedeutungen,
Strategien der Erhaltung und Eriichtigung sowie der sinnvollen zukiinftigen Nutzung. Gegenstand kann ein einzelnes Verkehrsbauwerk als auch eine
Gesamtanlage sein, die im Zeitraum zwischen 1960 und 1990 sein sollten ist. Zur Vertiefung der Betrachtung bieten sich der stidtebauliche Gesamtzu-
sammenhang, die baukiinstlerische Qualitdt und insbesondere der Umgang mit den jeweils spezifischen Baumaterialien an.

Unabhiéngig von der gewiéhlten fachspezifischen Herangehensweise und Schwerpunktsetzung sind an das Objekt grundsatzliche denkmalfachliche
Fragen zu stellen:

- Wie ist der historische Zeugniswert, wie sind architektonische, stidtebauliche und technische Qualititen zu bewerten?

- Von welcher historischen Bedeutung ist die gewahlte Infrastruktur und fiir wen?

- Welche Potentiale und Aneignungsmdoglichkeiten bieten das Objekt und seine Sanierung zu gesellschaftlichen Orientierung und Identitétsbildung?
- Welche besondere Herausforderung stellen Verkehrsbauten an gangige Denkmalerwartungen?

Erwartet wird die Bearbeitung folgender Aufgabe bzw. Fragen:

- Recherchieren Sie die Entstehungsgeschichte sowie die weitere Nutzungs- und Veranderungsgeschichte des von Thnen zur Bearbeitung
ausgewdhlten Objekts.

- Diskutieren Sie Denkmalkriterien und Moglichkeiten einer denkmalgerechten Erhaltung und Nutzung = Was macht die
kulturhistorische Bedeutung des vorgestellten Bauwerks/ der vorgestellten Anlage aus? Warum sollte es/sie erhalten werden?

- Wer sind mogliche Adressaten, Interessenten oder Partner einer erhaltenden Erneuerung und ggf. einer Nachnutzung dieser Bauten?

- Welchen Beitrag konnen ggf. unumgingliche Anpassungen an neue Bediirfnisse und Vorschriften fiir die dauerhafte Erhaltung
der Objekte leisten?

- Analysieren und reflektieren Sie ggf. Anforderungen und Erhaltungsperspektiven im Spektrum der Fortfithrung einer bestehenden
Verkehrsfunktion oder der Nutzungsanpassung an sich verindernde Funktionen.

Weitere Aspekte der Auseinandersetzung mit dem Projekt sind moglich und vom Einzelfall abhéngig.

Die Auslobenden erhoffen sich von den eingereichten Arbeiten eine vielfiltige und moglichst internationale Sammlung diskussionswiirdiger Objekte
sowie Losungsansitze zur dauerhaften Erhaltung und sinnvollen Nutzung nachkriegsmoderner Verkehrsbauten und -anlagen.

Als Wettbewerbsbeitrag ist ein Plakat in deutscher oder englischer Sprache im Format DIN A1 als Hochformat einzureichen. Fiir den Versand ist das
Plakat auf DIN A4 - Format zu falten. Auf dem Plakat sind die Ergebnisse der Recherche zu dokumentieren. Fiir ein einheitliches Layout ist folgende
Aufteilung des Plakates einzuhalten:

Das Plakat wird gedacht lings halbiert. Die obere linke Hilfte (DIN A3-Format, stehend) ist vollflichig mit einem Foto sowie dem Namen des Projek-
tes zu belegen. Fiir das Foto ist eine Auflenansicht des Projektes zu verwenden. Die untere linke Hilfte ist mit Text sowie Plinen und Bildern zu der
Entstehungs- und Verdnderungsgeschichte des Bauvorhabens zu belegen. Die rechte obere Hilfte steht fiir Text, Pline und Bildern fiir die Bewertung
und ggfs. Konzeptideen zur Verfiigung. In der unteren rechten Hilfte ist vollflichig ein fiir das denkmalpflegerische Konzept typisches Detailfoto sowie
der Name des oder der Verfasser bzw. Verfasserinnen sowie der Hochschule einzusetzen. Mit dem Plakat ist ein Schreiben mit Angabe der Verfasser
einschliefilich postalischer Adresse sowie Email-Adresse abzugeben. Ebenso sind die Daten digital an folgende Email-Adresse zu schicken: Student-
wettbewerb2019@icomos.de Die abgegebenen Unterlagen verbleiben im Eigentum der Auslober. Mit der Abgabe erkléren sich die Verfasser einver-
standen, dass ihre Arbeit ohne weitere Honorierung, unter Nennung der Verfasser, von ICOMOS bzw. den Auslobern veroffentlicht werden kénnen.

Der Abgabetermin (Postsendung DIN A4) ist am 27. September 2019 (Poststempel).

Hochschule Trier
Fachrichtung Architektur
Prof. Oskar Spital-Frenking
Postfach 1826

54208 Trier 3

& per email an:
studentenwettbewerb2019@icomos.de

ICOMOS Deutschland (Jorg Haspel/Kirsten Angermann)

Hochschule Trier, Fachrichtung Architektur (Prof. Dipl.-Ing. Oskar Spital-Frenking)
Arbeitskreis Theorie und Lehre der Denkmalpflege e.V.(Prof. Gerhard Vincken)
Wiistenrot Stiftung (Philip Kurz)

HTW Berlin/ Fachbereich Gestaltung und Kultur (Prof. Ruth Keller)
Architektenkammer Berlin (Friedhelm Haas)

Initiative Kerberos (N.N.)

Nicht allein die Bekanntheit eines Objektes oder die Bedeutung als Denkmal sind mafgebend bei der Beurteilung. Entscheidend ist die Qualitét der
Auseinandersetzung, die Sie als Bearbeiterinnen und Bearbeiter leisten.

Kriterien sind:

- Qualitédt der Recherche

- Qualitdt der Analyse, Bewertung und Lsungsansitze
- Qualitit der Prasentation

Die besten Arbeiten sollen mit einem Geldpreis in einer Hohe von 500 € pramiert werden. Die die Preistrdgerinnen und Preistridger werden zu einer
Auszeichnungsveranstaltung, die im November in Berlin stattfinden soll, eingeladen. Fiir Reise und Ubernachtungskosten haben die Auslober eine
Kostenbeteiligung vorgesehen. Die eingereichten Arbeiten sollen im Rahmen einer Ausstellung von einem der Auslober prasentiert werden. Zudem ist
vorgesehen, die pramierten Arbeiten in einer e-publikation von ICOMOS umfassend und alle eingereichten Arbeiten mit Verfasserinnen und Verfas-
sern in Katalogform zu dokumentieren.
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